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Introduction

Pourquoi réaliser un Plan vélo ?

❑ Construire une stratégie d’aménagement du réseau d’itinéraires cyclables de la commune 
en cohérence avec les schémas vélo supra-territoriaux

❑ Définir les liaisons cyclables sécurisées à développer, en centre-ville, entre quartiers et en 
lien avec les communes adjacentes.

❑ Développer l’offre de stationnement vélo avec notamment du stationnement sécurisé 
adapté.

❑ Proposer un jalonnement adapté des itinéraires, pour offrir de la fluidité et de la lisibilité

❑ Développer les services associés à la pratique du vélo (services de location, réparation, aides 
à l’achat...).

❑ Assurer l’intermodalité vélo/transports collectifs afin de développer la multimodalité et 
assurer un report modal de la voiture individuelle vers des modes de transport alternatifs

❑ Développer l’information, la communication et la sensibilisation permettant d’inciter au 
développement des pratiques cyclables sur le territoire
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Introduction

Sources : L’Observatoire du Cycle 2020, Union Sport et Cycle

Sondage OpinionWay pour la FUB, janvier 2022

Echantillon de 1040 personnes 
représentatif de la population
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Introduction

Les étapes de la définition du plan vélo

Phase 1 : 
Elaboration du 

diagnostic

Réunion de cadrage

Réunion de lancement

Visite terrain

COTECH 1

Comité d’usagers 1

COPIL 1

Phase 2 : 
Elaboration du 

Schéma Directeur 
Vélo

Séminaire élus

Comité d’usagers

COTECH 2

COPIL 2

Phase 3  : 
Programmation et 

communication

Comité d’Usagers

COTECH 3

COPIL 3

Séminaire de 
formation

Décembre - Février Mars - Avril Mai - Juin
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Une multiplicité de parties prenantes

Une multiplicité d’acteurs opère des projets liés aux mobilités sur ou 
proche de la commune de Nogent-sur-Marne, parmi lesquels : 

• La région Île-de-France avec le RER V (ligne V4 et V20 en rocade)

• Ile-de-France mobilité avec la ligne 15 et la gare de Nogent-le-
Perreux

• Le département du Val de Marne, avec son schéma directeur 
cyclable 

• Plan Vélo de la Métropole du Grand Paris

Les plans vélos des communes voisines

• Champigny-sur-Marne à voté son schéma directeur des Liaisons 
Douces le 19 juin 2022.

• Charenton-le-Pont à validé son Plan Vélo en Déc 2021

• Vincennes à validé en mars 2022 son plan vélo et mobilités douces 
2022-2028 avec un budget de 37,61€/an/habitant sur 6 ans.

• Joinville-le-Pont vient de valider son Plan Vélo

• Fontenay-sous-Bois est en train de rédiger une charte de la rue.
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• Lignes V20 et V4

• Etat : diagnostic lancé,

réalisation prévue après

2025

• Cahier des charges

ambitieux : 4m pour

une bidirectionnelle

• Financements

importants : 1 M€/km

Une multiplicité de parties prenantes
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Le plan vélo départemental :

• La ligne n°2 – Charenton – Le Perreux (en bleue)

• La ligne n°19 de Fontenay-sous-Bois à Champigny-sur-Marne,

passant par le pont de Nogent

Une multiplicité de parties prenantes
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Les associations vélo présentes sur le territoire

Mieux se déplacer à Bicyclette (MDB) est une fédération d’associations cyclistes qui travaille avec les

territoires pour l’amélioration des aménagements cyclables. L’antenne locale présente à Nogent-Le

Perreux est très active à l’organisation des convergences vélo, et participera activement à la construction

du Plan Vélo.

Les vélos du Viaduc est l’association vélo de Nogent et Le Perreux-sur-Marne. Elle organise des atelier

d’autoréparation, des sorties et anime des évènements autours du vélo. Un projet de Vélo-école est en

cours de construction.

Paris en Selle vise à promouvoir l’usage sécurisé du vélo sur le Territoire du Grand Paris. L’association à

produit un guide des aménagements d’une grande qualité.

Le Collectif Vélo Île-de-France est une fédération de 42 associations de Paris, petite et grande couronne, qui

vise à faire de l’Île-de-France une région cyclable. L’association porte le projet RERV avec la région.

Partage ta Rue 94 est une association cycliste basée à Créteil qui organise des ateliers de réparation vélo,

des sorties collective, anime une vélo école et réalise un travail de veille sur l’évolution des

aménagements cyclables dans le Val-de-Marne.

Une multiplicité de parties prenantes
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Quelles sont les spécificités topographiques du territoire qui
impactent le vélo (relief, coupure, vallées naturelles) ?

Quels sont les infrastructures qui entravent la circulation du vélo ?

Quelle est la structure et la hiérarchie actuelle du réseau routier dans
lequel doit s’insérer le vélo ?

Quels sont les pôles générateurs de déplacements du territoire
(travail, commerces, habitats, écoles) ?

Quels sont les plans vélo des instances qui incluent le territoire (Etat,
région, département, EPT) ?

Où en sont les territoires/communes voisines pour le développement
du vélo ?

Comment le vélo est-il évoqué dans les documents d’urbanisme et de
planification du territoire ?

Quels sont les grands projets du territoire qui vont impacter le vélo ?
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Contexte

Morphologie et infrastructures

• Traversée par la A86 en souterrain
• 2 routes départementales principales : la D120 et la D86
• Le Pont de Nogent : seul point de passage de la Marne
• 2 gares RER
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Contexte

Organisation du territoire

Centre-ville dynamique avec commerces et marchés
Les secteurs des gares sont très attracteurs
Le port de Nogent regroupe des activités sportives
23 établissements scolaires (5 maternelles, 5 primaires, 5 collèges, 8 lycées)
qui accueillent plus de 8 000 élèves
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Contexte

Source des graphique et données : INSEE, 2019

Démographie et population

• 34 042 habitants en 2019
• Accroissement démographique dynamique
• Densification de l’habitat avec accueil de jeunes actifs
• Forte population scolaire : enjeux prioritaire
• Population majoritairement de cadres et professions

intellectuelles supérieures : forte mobilité domicile-
travail

• Plus de voitures que de places privées : question du
stationnement sur voirie

• Tendance à la baisse du taux de possession de voiture
• Amélioration de l’offre de transports en communs
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Morphologie et analyse du territoire

• Territoire dense et urbain continu, territoire avec une forte déclivité aux frontières mais dont
le centre-ville est relativement plan et donc accessible aux mobilités douces.

• La ville est peu étendue et donc propice au développement du vélo (et des autres modes
doux) comme moyen de transport principal au quotidien : la ville du quart d’heure.

• Elle est structurée autours de plusieurs axes routiers départementaux dont les plus
importants coupent la ville et représentent un enjeux à l’échelle départementale.

• Les grandes structures linéaires comme la Marne, le réseau départemental (et national), les
lignes du RER A et E sont autant d’obstacles à la continuité du réseau cyclable.

• La démographie particulièrement dynamique et la recherche d’un meilleur cadre de vie
portent une forte demande pour le développement du vélo utilitaire du quotidien.

• Les enfants et adolescents, qui sont un public essentiel pour le développement du vélo,
représentent une part importante de la population.

• Le taux d’emploi de la commune (0,5) entraine une forte mobilité domicile-travail pour les
actifs

En Bref

Une ville dense avec un fort potentiel de développement du vélo, à inscrire dans 
une logique de continuité territoriale.
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DEMANDE ACTUELLE ET 
POTENTIELLE
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Retours sur les résultats de l’enquête en
ligne : des attentes fortes

Evaluation de la demande cyclable
potentielle
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Profil des répondant·es à l’enquête en ligne
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Profil des répondant·es

1%
1%

34%

50%

5%
9%

Activité des répondant·es

Un·e collégien·ne / Lycéen·ne

Un·e étudiant·e

Un·e adulte travaillant à
moins de 10 km de chez vous

Un·e adulte travaillant à plus
de 10 km de chez vous

42%

23%

10%

10%

15%

Fréquence d’utilisation du vélo

Presque quotidiennement
pour tous mes déplacements

1 à 2 fois par semaine

Pendant les vacances et les
week-end uniquement

Très rarement

Jamais
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Profil des répondant·es

42%
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Fréquence d’utilisation du vélo

Presque quotidiennement pour
tous mes déplacements

1 à 2 fois par semaine

Pendant les vacances et les week-
end uniquement

Très rarement

Jamais
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Pratique cyclable des Nogentais·es

43%

27%

1%

2%

6%

13%

8%

Type de vélo utilisé

Vélo mécanique de ville personnel

Vélo à assistance électrique personnel

Vélo spécial (remorque, triporteur, vélo
cargo, long tail etc.) sans assistance
électrique
Vélo spécial (remorque, triporteur, vélo
cargo, long tail etc.) avec assistance
électrique
Vélib' ou autre système de vélo en libre
service

35 % des répondant·es envisagent d’acheter un vélo (162 personnes).
Parmi eux 65% veulent acquérir un vélo à assistance électrique et 25%
un vélo spécial.
Parmi les raison de ceux qui ne souhaitent pas acheter de vélo, on
retrouve :
• Le coût pour 15% d’entre eux
• Le manque de stationnement pour 20% d’entre eux

Achat de vélo
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Pratique cyclables

0 50 100 150 200 250 300

Pour rejoindre un mode de transport collectif (bus, car, train)

Pour aller au travail

Pour emmener vos enfants à l'école

Pour aller à une activité de loisirs

Pour aller voir un.e ami.e, de la famille

Pour aller faire certaines courses en proximité

Pour aller à l'école

Non-concerné·e

Utilisation du vélo

Cyclistes du quotidien Cyclistes hebdomadaires Cyclistes week-end et vacances Cyclistes très occasionnels Non cyclistes
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Pratique cyclables

0 50 100 150 200 250

Pour aller à l'école

Pour emmener vos enfants à l'école

Pour aller au travail

Pour aller voir un.e ami.e, de la famille

Pour rejoindre un mode de transport
collectif (bus, car, train)

Pour aller à une activité de loisirs

Pour aller faire certaines courses en
proximité

Aimeriez-vous vous déplacer plus à vélo ?

Cyclistes du quotidien Cyclistes hebdomadaires Cyclistes week-end et vacances Cyclistes très occasionnels Non cyclistes
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Freins à la pratique cyclable

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

La fatigue ("Le vélo, c'est sportif !")

Le manque de services (location, vente, réparation...)

Le manque de matériel adapté (vélo, sacoches, vélo cargo...)

Le manque de formation à l'usage du vélo

Les distances à parcourir sont trop longues

Le coût d'un vélo et de son entretien

L'hygiène (arriver transpirant au bureau, à un rdv)

La difficulté de transporter des choses à vélo

La nécessité de compléter mon trajet par un autre mode de transport…

La météo

Le manque d'information (quels itinéraires puis-je utiliser ? Quels sont mes…

La gêne occassionée par les voitures, camions et moto mal garées

Le manque de stationnements sécurisés pour vélo sur le territoire

La vitesse excessive et l'attitude agressive de certain automobilistes et…

Le manque d'infrastructures sécurisées (pistes cyclables, carrefours sécurisés...)

Parmi les contraintes suivantes, lesquelles sont le plus néfastes à votre pratique du vélo ?

Fortement Modérément Pas du tout
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Analyse de la demande

Porte de 
Vincennes

Place de la 
Bastille

De la ville du quart d’heure au territoire de la demi-heure

De la gare RER A à la gare RER E : 
11 minutes à vélo

De la mairie au Pavillon Baltard : 
6 minutes à vélo



24

Analyse de la demande
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Analyse de la demande

Trajets domicile-travail
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Analyse de la demande

Trajets domicile-travail
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Déplacements quotidiens domicile-travail : les flux entre communes
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Analyse de la demande

Les détails des calculs et hypothèses aboutissant à cette projection sont fournis en annexe

Avec 80% d’actifs parmi la population de 15 à 64 ans, la ville de Nogent-sur-Marne
possède un très bon taux d’activité. Les déplacements domiciles-travail seront donc un
levier essentiel du développement du vélo pour le quotidien.

En 2019, parmi les personnes qui habitent et travaillent à Nogent-sur-Marne, un tiers
(soit 630 personnes) utilisaient leur voiture (ou un deux roues motorisé) pour aller
travailler, pour des déplacements de 1,1 km en moyenne.
Au sein de l’EPT Paris-Est-Marne et Bois, pour des déplacement de 4 km en moyenne, la
part modale de la voiture (et 2RM) était de 53%, contre 3 % pour la part du vélo.

Nous avons projeté les reports potentiels vers le vélo en prenant les hypothèses de
report modal suivantes :

Pour des trajets de moins de 2 km, on aurait 80% de report modal des voitures et 2RM
vers le vélo; 75% pour moins de 4km; 65% pour moins de 6km et 30% pour moins de
10km.

Cela nous donne une part modale potentielle vélo de 38% pour une part de la voiture et
2RM de 18%.
On peut donc envisager un report modal très important pour les flux domicile travail
liés à la ville de Nogent à l’échelle de l’EPCI et au-delà.

De plus, ces calculs ne prennent en compte que les reports des modes motorisés vers le
vélo, d’autres reports sont à envisager ce qui pourrait augmenter ce résultat. Par
exemple, on peut prévoir un report modal des transports en commun vers le vélo, ce qui
contribuera à régler les problèmes de surcharge de ce mode.

18

39
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5

Part modale des trajets domicile-travail 
projetée en 2030

Moyenne de % voiture et
2RM projetée

Moyenne de %TC

Moyenne de % vélo
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Analyse de la demande

o Une part modale réelle du vélo difficile à appréhender (l’enquête mobilité de l’INSEE est antérieure à la

crise sanitaire) : elle est certainement supérieure au 2,3% recensé en 2018, cette croissance s’est vue

sur le terrain.

o Il y a un fort potentiel de report modal de la voiture vers le vélo pour les actifs qui travaillent à Nogent-

sur-Marne (environ 1100 personnes, 10%) et dans les communes voisines (près de 2500), dans un

périmètre de quelques kilomètres. Avec la diffusion du vélo à assistance électrique, le rayon d’action

capable de la bicyclette passe même en Ile-de-France au-delà des 10 km par trajet, avec un gain de

temps réel et assuré par rapport aux modes mécanisés.

o Le vélo est également voué à se développer en intermodalité avec les transports en commun, vers les

pôles d’emploi et d’enseignement plus éloignés, Paris centre et ouest par exemple. Cet usage

multimodal augmente, et nécessite de meilleures conditions d’infrastructures et de stationnement

autour des gares en particulier

o La desserte des établissements scolaires est l’autre enjeu majeur, avec trois échelles à considérer : les

écoles élémentaires, où le mode actif le plus utilisé reste la marche; les collèges où l’autonomie des

jeunes à vélo se pose, et les lycées à proximité et à portée de déplacement à vélo

o Enfin au sein de la commune on note des enjeux de liaisons entre les pôles,

En Bref

Une demande en croissance pour le vélo du quotidien, tous motifs confondus.
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OFFRE
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Analyse terrain

Evaluation des types d’aménagement
existants

Offre de stationnement

Valorisation de l’intermodalité

Niveau de services à la mobilité vélo
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Baromètre des villes cyclables de la FUB

Sur l’édition de 2021, les 281 contributeur donnent une note
moyenne de E à la ville de Nogent-sur-Marne, soit « plutôt
défavorable ».
C’est une note similaire à celle reçue par les villes voisines, qui
montre que le potentiel d’amélioration est encore grand sur la
ville.

Dans le détail, les points positifs sont :
- Peu de conflit avec les piétons
- L’apaisement des rues résidentielles
- La présence de doubles-sens-cyclables
- La possibilité de location de vélo (courte et longue durée)
- La présence de magasins et d’ateliers de réparation

Les points négatifs sont :
- La dangerosité des grands axes et des carrefours
- La dangerosité pour les publics vulnérables
- Des itinéraires cyclables peu confortables;
- Un stationnement gênant et illicite, fréquent sur les itinéraires

cyclables;
- Une communication faible de la ville sur les déplacements à

vélo
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Aménagements existants

Source?

Aménagements répertoriés en décembre
2022 : 20 km de voirie aménagés (données
OSM)
• 1 km de piste cyclable (concentrées autours

de la gare)
• 12 km de bandes cyclables
• 7 km de doubles-sens cyclables

On observe donc un réseau cyclable non
négligeable, mais qui reste morcelé,
discontinu, et peu présent sur les grands
axes.

Des aménagements tactiques test déployés
en 2020
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Analyse de l’offre – retour terrain
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Analyse de l’offre – retours des usagers (Comité vélo fév.23) – fiche par axe

Voie de délestage du bd de Strasbourg, très dangereuse actuellement car les gens qui roulent là 
veulent aller vite. Le cycliste devient alors un élément gênant. Bande cyclable collée à droite aux 
portières des véhicules en stationnement et non conforme au code de la route car les voitures 
roulent dessus (chaussée trop étroite), endroit dangereux.

Très dangereuse car appel feu vert et vélo gênant, attention aux barrières. Bv Gallieni : faux 
trottoir entre les voitures et le trottoir, endroit ou roule tous les cyclistes.
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Analyse de l’offre – retours des usagers – synthèse ensemble
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Points noirs et discontinuités

D’après les répondants au baromètre des villes cyclables, les
points noirs (zones particulièrement dangereuses pour la
circulation à vélo) se situent principalement le long des
itinéraires départementaux, qui ne sont pas aménagés.
L’avenue du Val-de-Beauté apparait aussi comme un axe peu
confortable.

Bv de Strasbourg (D86) X rue Paul Bert 
(D241) 

Place du Général Leclerc (D210 X D86)

Place du Théâtre (D245)

D120 X D245



38

Analyse de l’offre

- Des aménagements temporaires
(avenue de Joinville, nord de l’avenue
de Strasbourg)

- Des aménagements d’apaisement et
des doubles-sens-cyclables (rue des
héros Nogentais et centre-ville)
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Aménagements existants

Avenue de Joinville et D120 devant la gare

A améliorer
La piste réalisé par le département devant la gare
est décriée par les usagers car elle est réalisée sur
un linéaire très court et rejette les cyclistes dans
la circulation motorisée sans protection au niveau
du carrefour

A améliorer
Le département a pérennisé
l’aménagement temporaire de la rue de
Joinville en bande cyclable. Si la largeur
de la bande est correcte, le CEREMA
recommande plutôt un aménagement
séparatif sur ce type de voirie.
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Aménagements existants

Apaisement des quartiers

Satisfaisant
La ville a déjà réalisé un travail sur l’apaisement des
quartiers par le passage en zone 30 et la mise en place
de sens unique avec doubles-sens cyclables.
La zone 30 est souvent accompagnée
d’aménagements adaptés (plateaux, écluses) qui
limitent la vitesse réelle des véhicules.

A clarifier
La rue des Héros Nogentais et la rue Paul Doumer
sont en partie aménagée avec une « bande cyclable »
centrale représentée par une bande jaune.
Si cet aménagement original a le mérite de légitimer
les vélos sur cet itinéraire, il ne correspond à aucun
aménagement réglementaire.
Afin de clarifier le marquage tout en conservant
l’usage, les rues pourront par exemple être
requalifiées en vélorues, avec une signalisation
adaptée.
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Aménagements existants

Aménagements tactiques

A pérenniser
Le Département a maintenu les aménagements tactiques mis en place sur l’avenue de
Strasbourg du rond point du Maréchal Foch au pont de la voie ferrée.
Dans le cadre du RER Vélo (lignes V4 et V20), le Département et la Région ont prévus des
travaux à moyen terme pour pérenniser un aménagement à haut niveau de service (piste
cyclable bidirectionnelle) sur ce tronçon.
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Analyse de l’offre : exemples de rues équipées de double sens cyclables

Héros nogentais

T Honoré

Emile Clisson
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Aménagements existants

Apaisement des quartiers : le centre-ville

A améliorer
La Grande rue Charles de Gaulle est le centre commerçant de la ville. Elle est qualifiée en zone de rencontre. Pour
autant, cette voie reste un itinéraire de transit et de stationnement, et le volume de trafic est tel que l’usage de
cette rue commerçante n’est pas celui d’une zone de rencontre.
Pour en faire un espace à vivre, il faudrait bloquer le trafic de transit et transformer cet espace en zone piétonne
avec une circulation réduite aux véhicules de livraison et aux riverains. Une solution intermédiaire pourrait être
de la qualifier en véritable Zone de rencontre.
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Aménagements existants

La passerelle du Pont de Nogent

Projet imaginé il y a une dizaine d’années par la DIRIF, la passerelle mobilités actives du pont de Nogent permet de relier les bords de Marne de part et d’autre
du cours d’eau par une arche double en escaliers.
La traversée haute à été conçue pour permettre la traversée des vélos et des PMR mais son accès n’est pas assuré côté Nogent. Elle a été inaugurée le 21 janvier
2023.

De plus, l’itinéraire entre la passerelle et la gare du RER E reste à aménager. Une partie de cet itinéraire est inscrit dans le plan
métropole du grand paris et un projet est en cours de réflexion pour un montant de 745 000 €.

A créer : un accès PMR et mobilités actives sécurisés à la traversée haute.

L’accès à la traversée haute est assuré par un 
escalier, inaccessible aux PMR.

Passerelle vus du côté de Nogent : deux arches piétons en escaliers et une 
traversée haute plate.
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Stationnement

181 places de stationnement vélos ont été répertoriés en en
décembre 2022 sur la ville. Il s’agit uniquement d’arceaux vélo à
proximité des commerces et des lieux d’activité.

Cependant les réponses aux baromètre des villes cyclables font
ressortir un fort besoin en stationnement, notamment sur :
- La gare RER A
- La gare RER E
- Le centre-ville autours des commerces et des marchés
- A la piscine et autours des équipements sportifs

Arceaux vélo à la gare RER A.

Baromètre Parlons vélo 2021
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Enquête en ligne : stationnement

39%

5%
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49%

Lieux de stationnement au domicile

dans un local à vélo existant
dans l'immeuble, fermé

dans la rue à un poteau ou une
barrière

dans la cour de l'immeuble,
sans point fixe d'attache

dans votre cave ou sur dans
votre appartement
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3 places

1 place pour un vélocargo

Places de stationnements 
supplémentaires nécessaires au 

domicile

▪ Trouver des solutions de stationnement sécurisés
adaptés aux immeubles qui ne possèdent pas de
local vélo.

▪ Un besoin de place important pour les familles
▪ Un besoin émergent en stationnement de vélo

spéciaux (vélo-cargo, remorques…) amené à
s’amplifier dans les prochaines années.

Le programme ALVEOLE+ accompagne les bailleurs sociaux et
les copropriétés dans la mise en place de stationnement vélo.

Les vélos sont plus coûteux, plus volumineux et
plus souvent utilisés, c’est pourquoi les solutions
de stationnement proposées doivent être
adaptées : sécurisées, de taille adaptée et
accessible.

Les besoins en stationnement sont en forte
croissance, notamment dans les espaces
résidentiels.
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Intermodalité avec le réseau de transports en commun

Photo BL évolution © 

La ville de Nogent-sur-Marne dispose d’un très bon réseau
de transport en commun, constitué de :

• Deux gares RER : Nogent-sur-Marne (RER A) et Nogent-le-
Perreux (RER E)

• 6 lignes de bus : 113, 114, 116, 120, 210, 317

• 1 future gare du Grand Paris Express dont pourront
bénéficier les Joinvillais :

• La gare de Nogent-le-Perreux, qui accueillera un arrêt
de la ligne 15 Est avant Champigny Centre.

Au niveau du vélo, il faudra anticiper les possibles
connexions entre ces différents réseaux pour favoriser
l’intermodalité en proposant des infrastructures et des
stationnements adaptés. En effet les lignes A et E et la
future ligne 15 ne desservent pas les mêmes secteurs de l’Ile
de France.

Zoom de la carte RATP du Val-de-Marne
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Autres services pour la mobilité active

Location courte durée : Vélib

Il existe 3 stations de Vélib’ à Nogent-sur-Marne :

VAE en libre services Lime

150 VAE ont été déployés sur la ville

Location longue durée : Véligo

Service de location longue durée de VAE par IDF
mobilité, 6 mois minimum (40€/mois)

3 Vélocistes

• Addict Cycling, Singlebikes 94, Quais des cycles à la
gare RER E

+ Café des bricoleurs à la MJC Louis Lepage le samedi
après midi

Subventions à l’achat

Aides de IDF mobilité : jusqu’à 50% du prix du vélo dans
la limite de 500€ (600€ pour un vélo cargo à assistance
électrique).
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Analyse de l’offre

o La ville de Nogent-sur-Marne possède un grand potentiel de développement du vélo qui doit

prioritairement passer par la mise en place d’aménagements sécurisés sur les axes principaux.

o Il faut résorber les points noirs et assurer une continuité des aménagements sans faille.

o La ville pourra pour cela s’appuyer sur les différents plan vélo des collectivités, et notamment le projet

RER Vélo de la région Île-de-France.

o L’apaisement des quartiers autour des grands axes pourra encore être amélioré, ainsi que les

franchissements de ces axes tant pour les cyclistes que pour les piétons

o Il existe une forte demande de stationnement vélo qui peut être comblée à court terme, avec des

besoins à la gare, dans les secteurs de densité commerciale et d’emploi et à proximité des équipements

o Il existe un certain nombre de services vélo, qui devront être étoffés et améliorés pour suivre la

demande qui s’annonce croissante dans les prochaines années (vente, réparation-maintenance,

apprentissage..)

En Bref

Une offre à développer pour sécuriser les usagers et lancer une dynamique vélo



Schéma Directeur Cyclable 
de la Ville de Nogent-sur-Marne

Phase 1 : Diagnostic

CONCLUSION
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Synthèse des enjeux et carte des enjeux cyclables sur le
territoire

Synthèse AFOM (atouts / faiblesses / opportunités / menaces)
pour le développement du vélo
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Synthèse des enjeux

Des points forts et leviers bien identifiés :

• Une partie de la population sociologiquement motivée, une pratique

qui se développe, l’arrivée de nouvelles familles qui souhaitent adopter

le vélo dans une partie de leurs déplacements;

• Un potentiel de report modal très fort pour les déplacements de

proximité à tous âges, du fait d’une ville compacte où l’on trouve tout

proche de chez soi

• Deux gares sur le territoire + l’arrivée de la ligne 15 est pour amplifier

l’intermodalité vélo / transport en commun

Un cadre et une dynamique favorables dans lesquels s’inscrire :

• Le développement du RER Vélo porté par la Région et les collectivités

• Les communes voisines qui avancent sur le sujet

• Une importante population scolaire proches de leur établissement

• Population collégienne et lycéenne à convaincre, dans un rayon

excédant le périmètre nogentais

• Une dynamique associative volontariste sur laquelle s’appuyer

• Un écosystème vélo déjà bien en place avec des vélocistes et plusieurs

services proposés.

Des évolutions dont il faut se prémunir :

• Les principaux points noirs sont sur des axes départementaux qui ne

dépendent pas que de la ville de Nogent-sur-Marne

• Certaines solutions « de facilité » ou aménagements trop légers, même

améliorant l’existant, peuvent desservir la pratique sur le long terme

Faiblesses Atouts

Opportunités Menaces

Des freins réels à la pratique du vélo au quotidien et la remise en

selle :

▪ Des aménagements séparatifs (pistes cyclables) quasiment

inexistants;

▪ Une discontinuité forte des aménagements, en particulier aux

carrefours

▪ Des axes départementaux très fréquentés qui ont des fonctions de

transit encore fortes

▪ Un manque encore important de stationnement sécurisé sur

certains lieux stratégiques



Enjeux de connexion et de maillage cyclable pour les
Nogentais :

▪ Rejoindre les gares

▪ Rejoindre le centre ville commerçant

▪ Rejoindre les écoles

▪ Rejoindre les principaux pôles d’emploi

▪ Rejoindre les équipements publics majeurs

Enjeux de la demande de mobilité 
cyclable
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Hiérarchiser le réseau cyclable pour qu’il soit
confortable, continu et attractif :

► Aménager les grands axes à fort trafic et les
carrefours dangereux pour les cyclistes

► Revoir le plan de circulation et aménager des
itinéraires cyclables performants qui relient les
grands secteurs de la ville de Nogent à l’intérieur;
vélorues, bidirectionnelle cyclable…

► Jalonner les itinéraires et mieux marquer les double-
sens cyclables, supprimer les dispositifs de
ralentissement (chicanes, dos d’âne…)

► Augmenter l’espace dédié aux modes doux, piétons
et cyclistes, dans les espaces de vie de quartier, de
centralité, de commerces et de vie scolaire

Enjeux de cohérence du futur 
réseau cyclable (offre)
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Pôles générateurs de déplacements
de proximité

Etablissements d’enseignement : lycée /
collège / élémentaire

Parc, jardin, square

Gare de rabattement

Pôle d’emploi / quartier d’affaires / zone
d’activité importante

Itinéraires de transit domicile-travail

Zone de densité commerciale et services

Conditions de cyclabilité

Lignes RER vélo à haut niveau de service
projetées

Secteurs très tendus : vitesse et volume
de circulation motorisée

Carrefours dangereux, avec ou sans
branche aménagée

Voies à risque

Itinéraires qui se sont améliorés
récemment

p

T
Paris centre, 
40 min

p

p

p

Les enjeux de cyclabilité
du territoire

T

T

Pôle tertiaire de 
Val de Fontenay

Gare routière VDF

V4

V20



Plusieurs pistes de travail pour faire de Nogent-sur-Marne une ville plus cyclable : 
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Synthèse des enjeux

Des grands axes routiers (RD) traversant la ville qu’il est indispensable d’aménager de façon
séparative, confortable et continue pour permettre une pratique large du vélo au quotidien

Plusieurs carrefours et sections d’intersections successives sont à améliorer pour le vélo :
apaisement, régulation de feux, aménagements d’insertion

Quelques modifications du plan de circulation dans les quartiers résidentiels permettant e
cibler des « vélorues » (chemin des collégiens, rues aux écoles…) et de réaliser à peu de frais
un réseau cyclable efficace et maillé

Intérêt de déployer un jalonnement incitatif avec les distances-temps à pied et à vélo entre
les quartiers et les pôles d’intérêt, équipements, commerces, associé à un plan de
communication récurrent « allez-y à vélo, c’est à 3 minutes »

Un plan de stationnement vélo pour tous les établissements et la gare à la hauteur des
besoins, et réduire concrètement la crainte du vol

Des services renforcés aux cyclistes et de l’éducation à la circulation à vélo et au partage de
l’espace public



Schéma Directeur Cyclable 
de la Ville de Nogent-sur-Marne

Phase 1 : Diagnostic

Annexes
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Financements disponibles 

Plan Vélo régional 

• Réalisation d'un schéma stratégique cyclable,
• Réalisation d'études de faisabilité pour la création d'un ouvrage d'art cyclable,
• Réalisation d'itinéraires et d'équipements cyclables pour l'amélioration des accès au réseau de transport public, aux équipements 

régionaux, aux pôles d'emploi et d'éducation,
• Généralisation du partage de la rue (apaisement de la circulation et mise en double sens cyclable des voiries à sens unique),
• Développement d'une offre de stationnement vélo dans le cadre de plans globaux,
• Jalonnement des liaisons cyclables,
• Suivi et évaluation,
• Développement des services à destination des cyclistes.

Subventions pouvant aller de 25% à 50% du reste à charge du bénéficiaire.
Les plafonds de subvention sont définis selon les projets :
• Études (stratégie cyclable ou études préalables de faisabilité) : 50.000€,
• Maillage et apaisement de la circulation : 550€/ml,
• Stationnement : 1.000€/place,
• Jalonnement : 50€/ml,
• Suivi-évaluation : 4.000€/point de comptage,
• Services : 50.000€ pour les études, 80.000€ pour les projets.

directiondestransports@iledefrance.fr

Communauté d'agglomération Paris-Saclay - Schéma directeur 
cyclable - Etat des lieux et Bilan



Financements disponibles 

CD94

Aides du Conseil départemental du Val-de-Marne

Subvention pour un aménagement cyclable inscrit au Schéma Départemental des Itinéraires Cyclables (SDIC)

Pistes et bandes cyclables : le Département subventionne au maximum 40 % d’un plafond de dépense de 610 € HT/mètre linéaire pour
l’aménagement de pistes et de bandes cyclables. Si le coût total des travaux est inférieur à ce plafond, le Département subventionne 40 %
du coût total HT des travaux. Ce taux est appliqué sur les itinéraires structurants du SDIC et sur les tronçons desservant les collèges, les
lycées, les parcs départementaux, les gares RER, métro, tramways existants et à venir.

Zones 30 et Zones de rencontre : le Département subventionne au maximum 40 % d’un plafond de dépense de 480 € HT/mètre linéaire
pour l’aménagement de zones 30 ou de zones de rencontre.

Si le coût total des travaux est inférieur à ce plafond, le Département subventionne 40 % du coût total HT des travaux. Ce taux est appliqué
sur les itinéraires structurants du SDIC et sur les tronçons desservant les collèges, les lycées, les parcs départementaux, les gares RER,
métro, tramways existants et à venir.

Stationnement vélo : la participation financière du Conseil départemental du Val-de-Marne s’applique également à tous types de
stationnements pour vélos sur l’espace public, et permettant d’attacher le vélo en deux points. Sur les lieux générateurs de déplacements
jugés prioritaires, le Département subventionne au maximum 30 % d’un plafond de dépense de 2 300 € HT/place aménagée.

Si le coût unitaire d’une place aménagée est inférieur à 2 300 € HT, le Département subventionne 30 % du coût total des travaux.

De plus, la participation financière du Département s’applique également aux bailleurs de logements collectifs désirant réaliser du
stationnement vélos sur leur domaine foncier. Sont ainsi subventionnables : les stationnements vélos individuels ou collectifs en rez-de-
chaussée de bâtiments, en extérieur ou intérieur. Le Département subventionne au maximum 40 % d’un plafond de dépense de 2 300 €
HT/place aménagée.

Si le coût unitaire d’une place aménagée est inférieur à 2 300 € HT, le Département subventionne 40 % du coût total des travaux.

Pour qui : Les collectivités souhaitant déposer une demande de subvention devront : 1. approuver la Charte pour le jalonnement des
itinéraires cyclables départementaux (disponible sur demande). 2. Inclure dans leur projet un volet de communication faisant la promotion
des circulations douces et mentionnant la contribution financière du Conseil départemental.
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Financements disponibles 

Mobilité et déplacements : Plan vélo

Plan vélo : aide aux aménagements cyclables, au stationnement et aux travaux liés à la mise en œuvre d'un plan de jalonnement.

• Aménagement de bande cyclable, de piste cyclable unidirectionnelle ou bidirectionnelle et de voies vertes.
• Aménagements cyclables, plafond de dépense subventionnable : 550.000€ HT par km aménagé.
• Stationnement, plafond de dépense subventionnable : 1.000€ HT par place de stationnement vélos aménagée.
• Jalonnement, plafond de dépense subventionnable : 150€ HT par mètre linéaire jalonné.

Délibération n°2018-04-0020 (AD du 28/05/2018)

Direction des transports et des mobilités
Téléphone : 01 60 91 96 44

• Les aménagements cyclables : nouveaux itinéraires, résorption
de discontinuités, amélioration du rabattement vers les points
d’attractivité majeurs, sécurisation des usagers, réhabilitation
d’infrastructures existantes sur les itinéraires structurants du
réseau départemental et les tronçons reliant les PEM,
équipements départementaux, zones d’emploi (si PME ou
PMIE), établissements scolaires

• Le stationnement (sécurisé ou non) si réflexion à l’échelle d’un
territoire pertinent ou projet de transport structurant

• Le jalonnement

• Les services : réseau d’ateliers participatifs et solidaires

• Initiation et sensibilisation auprès des publics en réinsertion et
collégiens
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Financements disponibles 

Fonds mobilités actives - Appel à projets "Aménagements 
Cyclables" France Relance

Dans le cadre du plan France Relance, le Gouvernement déploie une enveloppe de 100M€, territorialisée en régions, afin de financer 
des aménagements cyclables, en complément des crédits déjà mis en place via le Fonds Mobilités Actives (4 appels à projets 
nationaux depuis 2019) et la Dotation de soutien à l'investissement local.

Il vise à soutenir les territoires pour la réalisation de projets d'aménagements cyclables de qualité, permettant de relier dans les 
meilleures conditions de sécurité des zones d'emploi, d'habitat, des établissements d'enseignement et de formation, des services, et 
de mieux desservir les pôles d'échanges multimodaux.

L'appel à projets France Relance « Aménagements Cyclables » est destiné à tous les maîtres d'ouvrages publics sur tous les 
territoires, notamment les communes, les départements, les groupements de collectivités, les autorités organisatrices de la 
mobilité, les établissements publics de coopération intercommunale, dès lors que le projet s'inscrit dans une politique cyclable
cohérente à l'échelle du territoire et qu'il respecte les recommandations techniques élaborées par le Cerema.

Critères d'éligibilité
• Les projets doivent correspondre à des aménagements cyclables justifiés par un diagnostic territorial et des estimations de 

fréquentation.
• Les projets d'aménagement doivent respecter les recommandations techniques du CEREMA.
• Les conditions d'éligibilité varient selon votre territoire.

DREAL Ile-de-France - https://www.driea.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr/lancement-d-un-appel-a-
projets-regional-a6013.html
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Financements disponibles 

DSIL 

Cette dotation de soutien à l’investissement des collectivités locales est notamment destinée au soutien de projets de 
développement d'infrastructures en faveur de la mobilité.

Priorités d'affectation pour 2022 :
- Démarches contractuelles :
• Mise en œuvre des projets de territoires définis dans les contrats de relance et de transition écologique (CRTE). La DETR ne doit 

pas pour autant être réservée aux seules opérations inscrites dans les CRTE dont les priorités d'emploi restent fixées au niveau de 
chaque département.

• Soutien des programmes nationaux : Action cœur de ville, Petites villes de demain, Agenda rural, France Services, Territoires
d'industrie, Nouveaux lieux / Nouveaux liens, Avenir montagnes, etc.

• Soutien aux actions inscrites dans les contrats de plan Etat-région (CPER) et interrégionaux (CPIER) 2021-2027 ainsi que dans les 
pactes de développement territorial.

- Priorités thématiques :
• Transition écologique des territoires : rénovation énergétique, recyclage et optimisation du foncier, aménagement urbain 

améliorant la qualité du cadre de vie, en particulier pour atténuer les effets des canicules.
• Rénovation et mise en valeur du patrimoine culturel ou naturel.
• Travaux d'aménagements urbains et sécurisation des ouvrages d'art.
• Construction et rénovation d'équipements sportifs en prévision de la tenue des Jeux Olympiques de 2024.

https://www.essonne.gouv.fr/Vous-etes/Collectivite/Finances-publiques/Dotations/Dotations-et-subventions-d-
investissement/DSIL/DSIL-2022



63

Financements disponibles 

Ingénierie territoriale de la mobilité verte

La Banque des Territoires accompagne les collectivités dans la mise en place d'une mobilité verte et durable en 
facilitant la réalisation d'études préalables à la réalisation de leurs projets.

Les projets soutenus en particulier sont :
• les schémas directeurs IRVE pour l'équipement en bornes de recharge ;
• les études techniques avant le déploiement de flottes de véhicules électriques ou à gaz ;
• les études préalables aux installations de pistes cyclables et autres aménagements de voirie ;
• les études d'opportunité pour la rénovation des lignes de chemin de fer.

https://www.banquedesterritoires.fr/ingenierie-territoriale-de-la-mobilite-verte-et-
resiliente?mtm_campaign=Aides_Territoires&mtm_kwd=mobilite_verte&mtm_source=Affiliation
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Financements disponibles 

Programme Moby

Moby est le 1er programme d'écomobilité scolaire national financé par le dispositif des Certificats d'Economies d'Energie (CEE).

Il vise à accélérer la transition écologique en favorisant l'utilisation des modes de déplacement actifs ou partagés pour les trajets liés
à la vie scolaire des élèves et du personnel des écoles élémentaires, collèges et lycées. Avec des associations locales partenaires
locaux, Eco CO2 accompagne les collectivités territoriales et les établissements scolaires à la mise en œuvre d'un Plan de
Déplacements Etablissement Scolaire et à la sensibilisation des élèves.

A la fois programme de sensibilisation à l'écomobilité et d'aide à la mise en place d'un PDES, Moby implique ainsi tous les acteurs 
qui sont rattachés à l'établissement : enfants, parents, enseignants, personnel de l'école et collectivité. Dans ce cadre, Moby peut 
aider au financement de certains travaux éligibles aux CEE (construction d'un parking vélo, de pistes cyclables...).

Tout au long de l'année, Moby se déploiera au travers de diverses actions : communication pour informer les différents acteurs du 
projet, de ses objectifs et de son planning, événements de sensibilisation, enquêtes sur les trajets domicile/école, etc. Ces enquêtes 
permettront de définir le PDES, de l'élaborer et de le mettre en place. Un comité Moby suivra son application.
Les élèves bénéficient d'événements de sensibilisation, adaptés suivant leur âge. En fin d'année, un événement de fin de programme 
permettra de communiquer sur le retour d'expérience, de partager entre les acteurs et les personnes extérieures et d'assurer la 
pérennité du plan sur les années suivantes.

sandra.plard@ecoco2.com
Tél : 09 72 59 04 78
https://www.moby-ecomobilite.fr/programme/

Fin : 31 décembre 2023
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Financements disponibles 

Programme ALVEOLE PLUS 

Lancement à venir : 2nd semestre 2022
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Financements disponibles 

Programme O’velo

Le programme O'vélO! vise à promouvoir le Vélo à Assistance Électrique (VAE) pour les déplacements domicile-travail auprès de 130
000 salariés et agents de la fonction publique et à amener près de 10 000 d'entre eux, à travers son dispositif GoodWatt, à faire
l'expérience du changement en testant un VAE pendant un mois pour se rendre au travail.

Durant le mois le test, les participants découvriront tous les avantages et les bienfaits du VAE avec :
• le prêt gratuit d'un vélo à assistance électrique dernière génération tout équipé et assuré,
• une application mobile qui aide à l'utiliser et à se déplacer,
• un coaching digital et d'une formation terrain par des experts pour apprendre à circuler en ville en sécurité.

Le programme se déploie depuis mai 2021 et jusqu'à fin 2022 dans 25 agglomérations favorables à la pratique du vélo par
l'intermédiaire de 450 employeurs (entreprises et administrations) désireux de promouvoir le VAE pour les déplacements domicile-
travail de leurs collaborateurs.

contact@mobilites-demain.com
https://www.goodwatt.fr/

Fin : 31 décembre 2022

mailto:contact@mobilites-demain.com
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Financements disponibles 

Programme Wimoov

En Île-de-France, Wimoov accompagne les publics en insertion et les séniors vers une mobilité durable et autonome notamment par
la mise en place de solutions innovantes sur ce territoire hétérogène (urbain, péri-urbain, rural). De nombreuses actions pour
promouvoir la mobilité responsable sont également mises en place à destination des publics vulnérables (cyclistes, piétons,
séniors…) et des jeunes surreprésentés dans les accidents de la route.

Exemples d'actions mises en place sur le territoire :
- Atelier découverte des nouveaux modes de déplacements doux, type vélos à assistance électrique (VAE) et trottinettes électriques
- Mise à disposition de VAE Atelier de réduction de l'impact écologique et promotion des modes doux pour se déplacer autrement 
dans le cadre des modes doux et actifs
- Accompagnement individuel des personnes en situation de précarité, par un conseiller en mobilité Wimoov, vers une mobilité 
durable et économiquement viable avec l'ensemble des services mobilité du territoire et les services mobilité Wimoov
complémentaires : Vélo/scooter/voiture-partage solidaire, formation numérique mobilité, accès au covoiturage, financement 
solidaire mobilité ...

contact@wimoov.org
https://www.wimoov.org/plateforme-idf/

Fin : 31 décembre 2022

mailto:contact@wimoov.org
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Autres aides

Aides du conseil du ministère de la Transition Ecologique

➢ Développer le recours au vélo et aux transports en commun – Dans le cadre du Plan de Relance, des crédits sont disponibles pour financer largement les
travaux d'aménagement de réseaux cyclables, sécurisés et efficaces.

▪ Montant de l’aide : Les études préalables et les travaux d'aménagement sont éligibles aux moyens prévus dans le Plan de relance (1,2 milliards

d'euros), complétés par le programme européen REACT EU ainsi que des fonds de la dotation de soutien à l'investissement local.

▪ Bénéficiaires : EPCI à fiscalité propre

▪ Date de clôture : 31 mars 2026

Aides proposées dans le cadre du programme Mob’In :

➢ Former des conseillers mobilité pour accompagner les acteurs territoriaux de la mobilité inclusive dans la réflexion, la mise en place et le développement du

conseil en mobilité sur leur territoire.

▪ Nature de l’aide: Réflexion / conception, Mise en œuvre / réalisation

▪ Bénéficiaires : Communes, EPCI à fiscalité propre, Départements, Régions, Associations, Particuliers, Entreprises privées, Entreprises publiques

locales (sociétés d'économie mixte, publiques locales et locales d'aménagement), Établissement public

▪ Date de clôture : Aide Permanente

➢ Accompagner les territoires à la création d'une offre mobilité solidaire. Cet accompagnement peut être global et structurer toute la réflexion, de la phase de

diagnostic à la mise en œuvre des préconisations.

▪ Nature de l’aide : Ingénierie technique, Ingénierie juridique / administrative

▪ Bénéficiaires : Communes, EPCI à fiscalité propre, Départements, Régions, Associations

▪ Date de clôture : Aide Permanente

Aides du CEREMA:

➢ Financer les nouveaux projets de mobilité solidaire (amélioration des mobilités du quotidien, en particulier les déplacements des personnes vulnérables )

▪ Nature de l’aide : 70% (le montant est plafonné à 15 000 €)

▪ Bénéficiaires : Communes, EPCI à fiscalité propre, Départements, Régions, Associations, Entreprises publiques locales

▪ Date de clôture : Aide Permanente
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Autres aides

Aide financée par des acteurs privés ou publics et par la FUB (Fédération française des Usagers de la Bicyclette)

➢ ADMA : Dispositif de certificats d'économies d'énergie (CEE). Le programme vise à doter la France d'une expertise en matière d'intégration des sujets vélo et 
piétons dans l'ensemble des politiques publiques et privées. Il accompagne en particulier la planification et la réalisation d'aménagements piétons ou 
cyclables, des projets d’infrastructures de stationnement sécurisées les acteurs concernés dans cette transition.

▪ Montant de l’aide: La prise en charge peut être intégrale (100%)

▪ Bénéficiaires : Communes, EPCI à fiscalité propre,, Entreprises privées, Entreprises publiques locales

▪ Date de clôture : 30 juin 2023

➢ Colis activ’ : Dispositif de certificats d'économies d'énergie (CEE). Le programme vise à vise à réduire durablement le coût de la livraison active de colis (vélo 
et marche) afin de la rendre compétitive face aux modes thermiques pour les transporteurs et chargeurs. Une subvention est versée durant trois ans, aux 
entreprises de livraison du dernier kilomètre pour chaque colis livré par mode actif. 

▪ Montant de l’aide: 62 % du montant de la prime.

▪ Bénéficiaires : Entreprises privées.

▪ Date de clôture : 2023.
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Autres aides

Aides de la Direction générale des collectivités locales (DGCL)

➢ DETR - Financer des projets d'investissement dans le milieu rural - financer les projets d'investissement des communes et de leurs groupements dans le

domaine économique, social, environnemental et touristique ainsi que ceux favorisant le développement ou le maintien des services publics en milieu rural.

▪ Montant de l’aide : Subvention

▪ Bénéficiaires et critères d’éligibilité : Communes de moins de 2 000 habitants, Communes dont la population est supérieure à 2000 et n’excède
pas 20 000 habitants et dont le potentiel financier par habitant est inférieur à 1,3 fois le potentiel financier par habitant moyen de l’ensemble des
communes des départements dont la population est comprise entre 2 000 et 20 000 habitants, EPCI à fiscalité propre dont la population n’excède
pas 50 000 habitants, sans enclave et ne possédant pas une commune membre de plus de 15 000 habitants.

▪ Date de clôture : Permanente

Aides de la commission Européenne

➢ Subvention FEDER / FSE / IEJ pour mener des projets de cohésion économique, sociale et territoriale.

▪ Montant de l’aide : modalités en cours d’adoption.

▪ Bénéficiaires : Communes, EPCI à fiscalité propre, Associations, Entreprises privées, Recherche, Entreprises publiques locales (sociétés d'économie
mixte, publiques locales et locales d'aménagement)

▪ Date de clôture : 31 décembre 2027



Nogent-sur-Marne, en selle
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